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1930-1940 70-90 % ajoneuvolii-
kenteesta polkupyoria

1920 luvulta alkaen polkupyoérasta tuli koko kansan
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kulkuvaline. On viitteita, etta Oulu olisi kuitenkin erot-
tunut jo tuolloin muita kaupunkeja vilkkaampana pyo-

railykaupunkina. Johanna Kallioinen ! on arvioinut,
etta Oulussa pyorailyn osuus on todennékdisesti ol-
lut 1930-1940 -luvuilla vilkkaiden hollantilaiskaupun-
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kien tasolla, eli 70-90 prosenttia ajoneuvoliikenteesta.

Polkupyora

on  tullut yleiseksi kulkuviilineekisi niin
Suomessa kuin ehki monissa muissakin
waissa. Oulussa polkupyorilld kuljetaan
alna. Keviiilli. kesilld, syksylli ja taivel-
la.

~Ennen wvanhasn” kiytettiin talviseen
aikaan potkukelkkas ja suksia, koska nii-
Li wiilineitd pidettiin paremmin talviseen
luontoon sopivana ja mydskin tihin vuo-
denaikaan  nihden  kiytéinngllsimpini
kuin polkupybrdd. Muuta se oli silloin.
Polkupyiri on sen jilkeen twllut muotiin,
ju oyt sillii ajetaan, kuten sanottu, aina.

Silli ajetaan’ lumikinoksissa, kaljamikol-

Ia, vesirapakoissa, puistokiiytiivilli j.m.e..

J-n.e., j.n.e.
Ainakin Oulussa. Kaiku 31.1.1931
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rustaessaan

ulun kaupungin

Kuningas Kaarle I1X

vuonna 1605 lahjo

alueen




1952 Oulun ensimmainen yleiskaava loi
puitteet kaupungin kasvulle

Lahibperiaatteelle perustuvan yleiskaavan 2
laativat arkkitehdit Otto livari Meurman ja Aarne
Ervi. Nelja etelaisinta asumalahiota oli piirretty
kaupungin perustamisen yhteydessa saadulle
lahjoitusmaalle.

Kaupunki oli jo 1900-luvun alussa ostanut maa-
ta ja laajentunut osin myds Oulujen pohjoispuo-
lelle, joten pohjoispuolellekin oli piirretty kolme
asumalahiota.

Yleiskaava sisalsi myds liikenteen periaaterat-
kaisut. Joukkoliikenne oli suunniteltu toteutet-

tavaksi johdinautoilla neljalla heilurilinjalla.
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Paakadun ohjeellinen poikkileikkaus Oulun yleiskaavassa 1952







1960-luvulla paakadut uusittiin

yleiskaavan mukaisesti

| |

)

1970-luvun alkuun mennes-
sa kaikki maakunnista Oulun
keskustaan saapuneet maan-
tiet oli uusittu muutaman kilo-
metrin matkalta yleiskaavan
mukaisiksi paakaduiksi.

Kajaaninkadun pyoratien

ja jalkakaytava rakennettiin
yleiskaavan poikkileikkauk-
sen mitoilla, mutta sen verran
tingittyna, etta jalkakaytavaa
ja pyoOratieta erottava metrin
levyinen viherkaista jatettiin
pois. Nykyisten baanojen
paallysteleveydesta jaa puut-
tumaan nain ollen 1,1 metria.

Ajorata ja pyoratie valaistiin
tasalaatuisesti kaksivartisin
pylvain.



2022 Leveat jalkakaytavat)
etty

nin paikoin

menet

My

Sielld, missa kadun poikkileikkaus on py-
synyt alkuperaisissa mitoissa, on pystytty
rakentamaan taysimittaisia baanoja leven-
tamalla paallystetta kadun reunaviheralu-
eelle.

Valitettavasti naita alun perin leveita jalka-
kaytavia ja pyorateita on vuosien kuluessa
monin paikoin kavennettu kddntymiskaisto-
jen ja pysakkisyvennysten takia.

Taman vuoksi naiden paakatujen varsille
rakennettujen baanojen tavoitemitoista on
jouduttu paikoin tinkimaan.

Kajaanintie
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1962-1967 Oulun ohitustie tol ensimmaiset " alis-

Ja ensimmaiset erilliset pyoratiet.

AXQ r‘3

Oulun ohitustie, Pohjantie rakennettiin moottori-

tien tyyppiseksi, joten sen ali rakennettiin Oulun

ensimmaiset alikulkutunnelit, oululaisittain " Alis-
kat”.

Tunneleihin paasya varten rakennettiin myos usei-
ta lyhyehkdja erillispyorateita yhdistaméaan tien eri
puolille jadneita asuntoalueita.

Alikulkuja tehtiin aluksi liian harvaan, miké johti
useisiin oikopolkuihin moottoritien yli ja sen myo6-
ta kuolonuhreihinkin. Myohemmissa Pohjantien
remonteissa alikulkuja on lisatty.

Uusille asuntoalueille, Puolivalinkankaalle ja Kau-
kovainiolle rakennettiin jo 1960-luvulla myds alu-
een sisdaisia erillisia jalankulku- ja pydrateita.

Pyoratiet eivat ulottuneet maalaiskuntien puolelle
syntyneille pientaloalueille, eika pohjoiseen raken-
teilla olevalle Rajakylan asuntoalueelle.



1960-luvulla Oulussa
pyorailtiin viela paljon.

"Qulussa sen sijaan pyorailtiin 1960-
luvullakin paljon. Siella pyorailyn
osuus ajoneuvoliikenteestéa oli sa-
maa luokkaa kuin vilkkaimmissa hol-
lantilaisissa pyo6railykaupungeissa.
Kuitenkin pydrailyn osuus ajoneuvo-
lilkenteesté laski Oulussakin voimak-
kaasti 1960-luvulla.” (Kallioinen)

Kuva: Hoyhtyan l&paiseva Haapanapolku on
ensimmaisia erillisia asuntoalueen lapaisevia
pyorateitd. Haapanapolku on edelleen tarkeé
osa poikittaista eteldisia kaupunginosia yh-
distavaa pyoratieta.

10
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SELITYKSET

Walithn yvhteys paalilkenneverkkoon

Keskustan pafkadut
Muut keskustan kadut

NNITELMA 1969 - Pysakaintitalo ja sen numero
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1967 valmistunut Helsingin Smith-Polvinen oli synnyttanyt vastareaktion

Vuotta aiemmin valmistunut Helsingin
Smith-Polvinen oli jo syséannyt liikkeelle
jalankulkua ja pyorailyd puolustavia liik-
keita ja pamfletteja.

Liikennepoliittinen yhdistys Enemmisto
ry perustettiin vuonna 1968.

Tammen huutomerkki-sarjassa julkaistiin
pamfletti "alas auton pakkovalta” 4 vuon-
na 1969.

'

toimittanut leena maunula tammi

alas auton
pakkovalta
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Moottoritie
Moottorikatu
Paatie
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@ Taydellinen eritasoliittyma

=@ Osittainen eritasoliittyméa
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Tien kaistamaara
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1971 Smith-Polvinen sysasi B LFL LU D ALRAS T 8
liikkeelle Oulun jalka- ja pyora- PYORALIIKENTEEN
lilkenteen suunnitelman laati- KEHITTAMISSUUNNITELMA 1972

misen.

Mauri Myllylan muistelmien mukaan Oulun Smith-
Polvinen "avasi silmat kavelyn ja pyorailyn tun-
nustamiselle tasa-arvoisiksi liitkennemuodoiksi
muiden liikennemuotojen rinnalla.” 12

Smith-Polvinen oli siis liikkeelle paneva voima,
joka sai aikaan Suomen ensimmaisen kavelyn ja
pyorailyn suunnitelman laatimisen.

Oulun jalka- ja pyo6raliikenteen suunnitelma ® val-
mistui vuonna 1972.
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ilometria.
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JALKA- JA PYORATIEVERKKO
V. 1982

SELITYKSIA
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Jalka- ja pyoraliikenteen
suunnitelma ei toteu-
tunut aivan kymme-
nessavuodessa, mutta
suunnitelmassa esitetyt
mittavat siltakohteet-
kin tulivat rakennutuksi
viimeistaan 1990-luvun
alkuun mennessa.

Kiskopolun silta on ollut
Oulun kaikkien aikojen
pyoratiehankkeista vai-
kuttavin. Valmistues-
saan se oikaisi tydmat-
koja Nokelan, HOyhtyan
ja Kaukovainion asunto-
alueilta Limingantullin
ja Nuottasaaren tyopaik-
ka-alueelle jopa kolmel-
la kilometrill&.
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1984 — 1985 Tervaporvarin sillat
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[';202 Pydrakaupungin Oulu ate\<ee pyoratieverkon laajuus, kattavuus ja paa-
kadut vaistavan verkon hairipttomyys
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illiset pyoratiet







Oulussa
2022 1. 9
pyoratiet
nesataa
la tai silt
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1968 SCAFT

Vuonna 1968 ilmestyi ruotsalainen, kaytténimella
SCAFT ® tunnettu kaupunkisuunnittelun opasvih-
konen, jolla oli aikanaan suuri vaikutus pohjois-

maiden kaupunkisuunnitteluun.

Liikenneturvallisuuteen keskittyneen oppaan
periaatteena oli kavelyn ja pyo6railyn erottaminen
autoliikenteestéa ja ohjaaminen kaupunginosien
lapi meneville, autoliikenteesta erotetuille reiteil-
le. Periaatteet eivat olleet uusia, mutta Scaft- vih-

konen tiivisti ne helppolukuiseksi oppaaksi.

SCAFT 1968: RIKTLINJER FOR STADSPLANERING
MED HANSYN TILL TRAFIKSAKERHET

.'."

s c-':';:,"_t_ oo ) .!

FEL

strime, 1970, s. r’i}

Opasvihkosen kayttonimeksi muo-
dostunut "Scaft” oli oppaan laatineen
Chalmersin teknillisen korkeakoulun
likenneturvallisuusty6éryhméan itses-
taan kayttama lyhenne (Stadsbyggnad,
Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksa-
kerhet). 27
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1968— 2022 Oulu, Scaftin == |8
mallikaupunki — = =
Maalaiskunnat saivat vuonna 1967 oikeu- <. (S i i, ) | S|
den laatia rakennuskaavoja. Ne lahtivat =£,E =i - B | N
oitis kilpailemaan pientalotonteilla, mika IPL” o
havahdutti Oulun laatimaan vauhdilla uu- &+ -.

sia pientalokaavoja.

Oulun yliopistosta vasta valmistuneet
arkkitehdit saivat tehtavakseen laatia
mittavia pientaloaluekaavoja. He ryhtyivat
tyohon luonnollisesti tuorein SCAFTIN
opein.
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Vuonna 1970 valmistunut Rajakylan ase- LIl %u l’
makaava ja vuosina 1970 ja 1974 valmis- : -
tuneet Haapalehdon asemakaavat ovat = <& 3 ~u ﬁi E .
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1952-1972-2022

Oulun vahva maapoli-
tilkka ja kaupunkisuun-
nittelu on tuottanut 70
vuodessa kattavan ja
toimivan pyoréatiever-
kon.

Scaftin perusperiaatteesta ei Oulussa
ole koskaan luovuttu, vaan asuntoaluei-
ta lapaisevat pyoratiet ovat jatkuneet
aina edelliseltd asuntoalueelta seuraa-

valle.

Nain on syntynyt pyoréatieverkosto, jos-
sa parhaimmillaan kaupungin reunasta
keskustan reunalle voi ajaa tasaisella
nopeudella pyséhtymatta tai edes mai-
nittavammin hiljentamatta koko 9,5 kilo-

metrin matkan.
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Oulun eteldosa on rakennettu kaut-
taaltaan suunnitelmallisesti asemakaa-
voittamalla kokonaisia kaupunginosia
kaupungin maalle. Niinpa taalta loytyy
melko puhdasoppisia autoliikenteesta
erotettuja pyoréreitteja kaupungin ra-
jalta keskustan tuntumaan.

Kempeleen kunnalla on jo valmis ra-

kennussuunnitelma kuvan reitin jatka-
miseksi Kempeleen keskustaan asti.

Keskimaarin 22,1 km/h

0 0:06 0:12 0:19

i 21,6

0,0
0:25 h

Metsokangas — ympatristotalo 4.7.2022 klo 21.52

Timo Takala,

29
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Ritaharju
o

Pohjoispuolen reunalta joudutaan ajamaan
vanhempien asuntoalueiden l&pi, mika hidas-
taa jonkun verran matkaa.

i

Ritaharju—Kaarlenvayla 10,13km atu 8,95km

36,0
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2003 OULUN SEUDUN
LIIKENNE 2020

Suomessa ja Oulussa elettiin 2000-
luvun ensimmaisind vuosina Nokian
vetamaa voimakasta nousukautta.

Naissé tunnelmissa vuonna 2003
laadittiin Oulun seudun kuntien ja
valtion yhteinen vuoteen 2020 tahtaa-
va lilkennestrategia ja aiesopimus:
LIIKENNE 2020

Raha ei ollut minimitekija. Strategia
sisalsi mittavat hankelistat seuraavil-
le kahdelle vuosikymmenelle. Mukana
oli myds mittavia pydratiehankkeita,
merenrantapydratiet eteldan ja poh-
joiseen sekda uusi Oulujen ylittava
pyoratiesilta.

Hankkeet oli jaettu kiireellisyysjarjestyksen
mukaan kolmeen koriin. Raportin liitekartalla
punaisella ovat ensimmaisen, sinisella toisen
ja vihrealla kolmannen kiireellisyysjarjestyk-
sen kohteet. Numerot viittaavat hankeluet-
teloon.

Kalimenkyld
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STRATEGIA KARKITEHTAVAT

OULUN SEUDUN LIIKENNE 2020

AIESOPIMUS
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2022

Yksikaan isoista pyoratie-
hankkeista el ole toteutu-
Nnut.

Aiesopimuksen pyodrailyhankkeet jaivat
paaosiltaan rakentamatta, koska valtion
kanssa sovitut mittavat paatienhankkeet
veivat noina vuosina kaupungin katura-
kennusbudjetin.

Hankelistan ensimmaisen ja toisen korin
pyorailyhankkeista on edelleen toteutta-
matta n. 30 kilometria pyoratietad ja kuusi
rautatien tai maantien alikulkutunnelia.
Lisaksi maaseudulta puuttuu useita kilo-
metreja maanteiden varsille esitettyja pyo-
rateita.

Kolmoskorin pyoratiekohteista ei yksikaan

toteutunut. Siella oli muun muassa viela
kaksi Oulujoen ylittavaa siltaa.

Pyorailyn ensimmaisen ja
toisen korin kohteet, jotka
olisi pitanyt olla valmiina
vuonna 2020

32



2022 Autoliikenteen hankelista on toteutunut lahes taydellisesti.

Autoliikenteen hankelistan ensimmaisen ja toisen korin hankkeet ovat padosin toteutuneet ja nelostiellda on kolmoskorinkin
e hankkeita jo toteutettu. Valtion liikennepolitiikalla on ollut tdssa suuri vaikutus. Valtio garjosi 2000- luvun alkupuoliskolla avokéa-
is@gti rahaa Oulun seudun paateihin.

i |

Kuusamontien alkupaan rakentaminen noin viiden ki-
lometrin mittaiseksi nelikaistaiseksi kaupunkimoottori-
tieksi on muistomerkki IT-kuplan aikakauden liikkenne-
politikasta. Kuva avajaispaivalta 1.10. 2008
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2019 Pyaorailyn uusi
nousu

2020-lukua lahestyttaessa pyoraily
sai onneksi uuden kaanteen. Linna-
baana avattiin vuonna 2019, Manty-
lan baana 2020 ja Maikkulan baanan
ensimmainen vaihe 2021. Parhaillaan
rakennetaan Kempeleen baanan alku-
osaa.

Jatkossakin on tarkoitus toteuttaa
vuosittain uusi baana. Valtion avus-
tukset ovat olleet tassa ratkaisevan
tarkea vipuvoima.

Valtion vipurahalla on yleenséakin
suuri merkitys sille, mita liikkenne-
muotoja kunnat suosivat. Jos johon-
kin hankkeeseen on tarjolla merkitta-
vasti valtion rahaa, hanke saa yleensa
myds kunnan osuuden. Hanke, johon
valtion osuutta ei saada, jaa odotta-
maan vuoroaan.

2.10.2022 Timo




2022 onh nelja baanaa kaytdossa
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Linnabaan z

Kembaanan ensimmainen vaihe valmistuu vuonna 2022

Baanat on rakennettu pa&osin olevien pyorateiden paalle uusimalla niiden rakenteet kokonaan
ja parantamalla risteysjarjestelyja. Linnabaanaan sisaltyy myds merkittavasti oikaisevia uusia
osuuksia. Valo-ohjaamattomissa tasoliittymissa baana on aina etuajo-oikeutettu.

36



Faliwninengn

— 2019
— (20
— 2021
— (22
T 2023 g
— 2024
—— 0025
eames 2026
=027
= amam D028 &
=aen e 2029 f’

Yi&-Haapalehto

Nykasenkaria
®
2
2

Surmankari

B Tahkokangas f' 7 &
Seth ke ot \ A <d. | Haaransuo
¥

Kempeleeniahi

Pyérailykaupunki Oulu — 50 vuotta ala- ja ylamékea Esitelma VeloFinlandissa 2022 2.10.2022 Timo Takal




2019

Keskustan lukko mur-
tui 47 vuoden jalkeen

Vuonna 1972 ideoitu " Paakulkureit-
tien jatke” toteutui Hallituskadulle
ja Pakkahuoneenkadulle 47 vuoden
odotuksen jalkeen vuonna 2019.

Hallituskadulta poistettiin kadunvar-
sipysakainti ja korvattiin pyorakais-
toilla.

Pakkahuoneenkadun osa muutettiin
pyorékaduksi.

Nahtavaksi jaa, kuinka pitkaaikaiseksi
saavutus jaa. Hallituskadun osalle on
vuonna 2022 hyvaksytty katusuunni-
telma, jossa pyorakaistat poistetaan
ja katu muutetaan palvelemaan ensi-
sijaisesti autojen pysakadintia.

38
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