s
L

l'an




Innehall

Forord 1
Sodermanland i en forinderlig virld 2
Bandstaden 3
Tagtrafiken nyckeln till bandstaden 4
Persontrafikens come back 5

Persontrafiken pa banan

Oxelosund-Eskilstuna -Visteras 6
Sambhiillsutvecklingen knyts till bandet 8
Nya stationer i stadsdelarna 10

Stationssamhiillena blomstrar upp pa nytt 12



Forord

Lansstyrelsen har ett regeringsuppdrag att uppritta en trafik- och miljoanalys for
ldnet. Denna utredning ir en delstudie i trafik- och miljoanalysen. Utredningen
ir en vidareutveckling av tivlingsforslaget "Jamvikt”, som fick tredje pris i
VISION 2025- tdvlingen ar 1994. Tavlingen var anordnad av Lénsstyrelsen i
Stdermanlands ldn. Tévlingens syfte var att f& idéer till en bittre framtid for
~ Sormland och sormlédnningarna.

Idén om bandstaden Oxeldsund-Eskilstuna var en av idéerna i tivlingsforslaget
”Jamvikt”, som ledde till priset i tiévlingen.

Idennautredning haridén bearbetats meraingéende. Vihartagit med négraidéer
fran arkitekt Petri Laaksonens tivlingsforslag” Free your mind” som fick forsta
priset i tivlingen.

Vi har ocksa tagit hinsyn till Sverige 2009 -visionen. Sverige 2009 och
tavlingsforslaget "Jamvikt” har i manga avseenden samma tonfall. Dérfor har vi
pa flera stilllen 1anat text fran Sverige 2009 -forslaget. Dessa avsnitt 4r kursive-
rade. Lo .

Utgdngspunkten for Sverige 2009 dr att den regionala servicen skall forbli
tillgéinglig for huvuddelen av befolkningen genom en omsorgsfull lokalisering
av bebyggelsen och genom vil utbyggda regionala kollektiva transportmedel.

Utredningsarbetet har utforts av arkitekt Timo Takala frin Arkkitehtitoimisto
Timo Takala ky.

Foljande personer har bidragit med underlag och synpunkter: Niklas Lundin,
Linsstyrelsen i S6dermanlands ldn; Bengt Holmkvist, Oxelésunds kommun;
Hans-Erik Eriksson, Flens kommun; Lars Wogel, Nykopings kommun; Harriet
Herlin, Eskilstuna kommun; Per-Arne Kreitz, Banverket; Bertil Hylén, Statens
vig- och transportforskningsinstitut; Paavo Salonen, Risto Halme, Herbert
Mannerstrom och Pentti Kuokkanen, Statsjirnvégarna i Finland.

Mars 1995



Sodermanland
i en foranderlig virld

Sodermanlands ldn ligger intill Stockholms
ldn pa ett avstand av 5 - 15 mil frin Stock-
holm. Liget har bade positiva och negativa
effekter pé lénet.

En positiv inverkan 4r att Stockholmsregio-
nen utstralar positiva méjligheter ocksa till
lénet invid. Nirheten till Stockholmsregio-
nen skapar tilliggsmojligheter till arbets-
platser forinvanarna i lanet, och foretagen i
Sodermanland kan fa bestillningar fran det
nirbeldgna stora marknadsomradet. Att fo-
retag flyttar till grannldnet kan ocksé vara
mojligt.

Nirheten till Stockholm har en negativ in-
verkan for servicendringarnas del. Konkur-
rensen fran Stockholmsregionen far ofran-
komligen i vig med en del av kunderna.

Problem med den nuvarande regionala
strukturen

Lénets nuvarande struktur har uppkommit i
helt andra forhallanden. Stider och kom-
muner har varit mycket sjilvstindiga. Sti-
dernas storlek har varit en foljd av de egna
ndringarnas utveckling. D4 niringslivets
forutsdttningar nu har forandrats avsevirt,
ar den historiska strukturen inte nédvin-
digtvis alltid den bista mojliga i den nya
situationen.

Lénets problem ir att det inte har nagot klart
centrum. Darfor ligger det en stor fara i att
de enskilda kommunerna i ldnet limnas
beroende av sitt eget befolkningsunderlag
och servicenivan i lanet blir 1g. Faran ir
uppenbar om forbindelserna forbittras en-
bart i riktning mot Stockholm.

Snabba - men ofrankomliga - forindringar
hotar lokal och regional sysselscittning samt
nuvarande livsformer. Inom de avgrinsade
arbetsmarknaderna och sérskilt i de dldre
industriorterna diremellan kan stérningar
uppstd inom basindustrin.

Om forbindelserna forbittras enbart i rikt-
ning mot Stockholm,blir Eskilstuna som en
Overstor utvixt langst ut pa ett forlangt
finger. Om den industriella basen forfaller,
kan Eskilstuna bli en problematisk utvixt
ochettsvarthélildnet som forlorar invanare
i snabbare takt 4n vad de sma kommunerna
vid lansgransen formar ta emot.
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Bandstaden

Aven om den nuvarande sambhillsstruktu-
ren inte till alla delar vore optimal i nuliget,
kanman & andra sidan inte heller mera indra
paden sirskilt mycket. Sverige borjartill de
yttre ramarna vara ett ganska férdigt land.
Nagra stora foriandringar ér inte lingre moj-
liga i ett sd utbyggt samhille. Fran och med
nu kommer de stora férindringarna dnnu
klarare att gilla tankebyggnader, sitt att
organisera saker och datateknik, allt sidant
som inte syns i form av yttre fordndringar i
var omgivning. De miljédndringar som
dnnu behdvs, innebir att samhillena far sin
slutliga utformning.

Av lédnets befolkning bor 160 000 inom ett
band som bildas av Eskilstuna, Flen, Nyko-
ping och Oxel6sund. Bade 6ster och vister
om detta band &r bosittningen glesare. P4
bada sidorna bor ca 50 000 invanare.

Somutvecklingsmodell fér omradet bérman
vilja att stoda det existerande centrala ban-
det sa att det i sd ménga avseenden som
mojligt kan fungera som en bandliknande
stad for 160 000 invénare. Det 4r skiil att
i samarbetet ta med ocksa Visteras utanfor
linet. Om samarbetet kring bandidén lyck-
as, kommer det centrala bandet att kunna
rikna dven de angrinsande “landsbygd-
somrddena” med sammanlagt 100 000
invénare till sitt befolkningsunderlag .

I den 6stra delen av linet tillimpas den frin
Stor-London kidnda Green Belt-principen.
Detta innebir att smé stider och byar i
omradet utvecklas med utgingspunkt det
nuvarande invénarantalet. Att forklara sig
vara en gron zon kan ha manga férdelar. For
foretag och invénare blir liget inom den
grona zonen en fraga om status. Lantbruket
kan fa EU-st6d for landskapsvard genom att
omradet forklarat som skyddsomrade.

Oxelsund - porten till Osteuropa

I dag har Europas politiska karta forind-
rats i hog utstrdckning. Sveriges portar mot
omvdrlden fordndras dérmed.

Forr fanns det ingenting 6sterut frén Oxelo-
sund. Numera finns det i den riktningen
ldnder och stdder med storamarknaderinom
riackhéll, och kommer att géra det i&n mera i
néra framtid.



Tagtrafiken nyckeln till
VASTERAS C bandstaden

Kommunikationssystemet fdr i visionen
Sverige 2009 en tyngdpunkt i den regionala
funktionen. Pérlbandsorterna forbinds ge-
nom snabba, regionala tag framst dérfor ast
bil/ buss inte klarar dagpendling med rim-
liga restider.

Dirigenom skapas ett urbant system for
KVICKSUND S 700 INV langsiktigt hdllbar rorlighet som gor det
majligt att - vid skirpta miljgkrav pa frimst
biltrafiken - behdlla nuvarande vidstrdckta
rorlighet utan alltfor stora uppoffringar for
den enskilde.

: Vid strukturfordndringar i naringslivets el-
ESKILSTUNA C 60000 INV ler servicesektorns funktion, under utbild-

HALLBYBRUNN 3500 INV

ningsperioder och vid fordndrade familje-
SKOGSTORP 2900 INV situationer kan ett ortsystem i samverkan

losa individens situation for lingre eller
HALLSTA 800 INV ‘ kortare tid.

) Eskilstuna ochNykoping ligger sa pass langt
BALGVIKEN 300 INV fran varandra att det inte r mjligt eller ens
nddvindigt med samverkan i omradet i all-

dagliga fragor. Nir det giller hogskole- och

kulturtjéinster 4r ett samarbete ddremot av

ndden. Hela bandets totala befolkningsun-

HALLEFORSNAS 2000 INV derlag.erbjuder m‘bjligheter till service pa
betydligt hdgre niva #n respektive stad for

sig. Detta forutsitter en arbetsférdelning

mellan stiderna och forbéttrade kommuni-

MELLOSA 600 INV kationer. D& det ar fraga om kultur och
utbildning ir kollektivtrafiken den viktigas-

te trafikforbindelsen. Att fa till stand tagtra-

FLENC  6200INV fik p4 den tvirgiende banan blir nyckeln till
ett samarbete inom bandet och dirigenom

dven for helaldnets utveckling som ett sjilv-

stindigt ekonomiomréde.
BETTNA 400 INV
VRENA 700 INV
STIGTOMTA 2000 INV

NYKOPING C 30000 INV

OXELOSUND 12500 INV
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Persontrafikens come back

Persontrafiken pa strickan Oxeldsund-Flen upphorde &r 1983. Passagerarantalet
hade minskat kraftigt i jamforelse med vad som férutsattes for en 16nsam trafik. I
samband med planerna pé att upphora med trafiken gjordes en utredning “Kollek-
tivtrafiken lings TGOJ-banans strickning i Sodermanlands l4n”. Enligt den var det
oldmpliga tidtabeller samt avsevirt dyrare biljettpriser 4dn bussarna (Linskort buss
125 kr, manadskort tdg 556 kr) som medverkade till nedliaggningen. Tagets andel
av t.ex. arbetsresorna i banans riktning hade gétt ner till 0,3 %. Téget var Klart
snabbare @n bussen, t.ex. Nykoping-Flen med tig &r 1983 pa 38 minuter, med buss
ar 1995: 1 timme - 1 h 10 minuter.
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Banverket planerar som bist en upprustning pa «@n O\
strickan Eskilstuna-Flen. Arbetet torde bli klart N
redan under 1990-talet. Efter upprustningen kan
man hélla en hastighet av 140 km/h. Fér persontra- v
fikens vidkommande 4r avsnittet Oxelésund-Flen .._ N

det besvirligaste. Den nuvarande hastighetsbe- |
griansningen pé strickan, 60 km/h, forsitter per-
sontrafiken i ett diligt konkurrenslige. En upprust-
ning av banan sa att man med litta tig kunde nd 100
km/h vore av noden for en konkurrenskraftig per-
sontrafik. Med tanke pa inledandet av persontrafik

vore detta t.o.m. viktigare 4n att forbittra strickan -
Eskilstuna-Flen som ocksa nu 4r i timligen gott ;—"
skick. En upprustning till denna hastighetsnivd ;.

kriver inga tyngre dndringsarbeten.
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Tagtrafiken kommer i niira framtid att stiillas i helt ny
dager av foljande orsaker:

. Forandringarna i samhillet kommer att kriiva allt
storre specialisering, bide vad giller ménniskor, foretag
och @ven regioner. Detta kommer att medféra 6kad rorlig-
het. Enligt vad man nu kan se kommer datatrafikens
utveckling inte att ersétta rorelsebehovet utan dven den
fysiska rorligheten kommer att 6ka.

. Miljokraven kommer att begrinsa tillvixtmojlig-

- heterna for personbilstrafiken. Den 6kade rorligheten kom-
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mer dédrigenom med prispolitik att styras in pa kollektiva
transportmedel. .

. Taget dr 6verlégset i jamforelse med bussen, bide
i friga om snabbhet, bekvimlighet och miljovinlighet.

. Enligt Sverige 2009-visionen ir tiget en av huvud-
nycklarna till nystruktureringen av Sverige till ett piirl-
bandsnitverk av orter. Dirfor kommer Sverige att satsa pa
tagtrafiken

st
nners! ey, alsta .
A\ a| ideby \ .
e . B;
e\ : RNRAN
ygpings N\ A Ssa ;0\
AN Uy % B
Viderbrung) v
: S ) kitrr
1 . S . e ¥
1T ADC[Q8" Arnd athaill
L. %Shampma 4 Nicolal
ke
Stjprnl
BRI \L
o
sl S 2
Fmis B o,
nelhutte =




Persontrafiken pa banan
Oxelosund-Eskilstuna-
Visteras

Banstrickan utgor en ringliknande forbin-
delse, som sammanlinkar fyra viktiga hu-
vudbanor med inriktning pa Stockholm. I
ringforbindelsens riktning 4r passageraran-
talet naturligtvis klart mindre 4n i riktning
mot Stockholm. Det ar dérfor skil att nog-
grant overvidga den framtida tagtrafikens
karaktir. For att man skall fi anviindning for
taget, bor man komma fram till en sidan
kompromiss som kunde betjina flera olika
naturliga resbehov:

. Langaarbetsresor, t.ex. Nykoping-
Eskilstuna, antal pendlare 240 ar 1990. Dessa
utgor inte till antalet nagon sirskilt stor
resenérsgrupp, men taget kunde ta hand om
en rétt stor andel av dem.

. Korta arbetsresor, t.ex. Stigtomta-
Nykdping, antal pendlare 600 &r 1983 (hoga
passagerarsiffror, varav en mindre andel
kunde anlita tag).

. Anslutningstrafik till huvudbanor-
na.

Detta stiller till problem nir tidtabellen
skall planeras, da férbindelserna skall koor-
dineras med alla fyra huvudbanor. Denna
resenérsgrupp dr emellertid viktig. Brister i
anslutningsmojligheterna leder létt till att
man ocksa pa langre strickor anvinder per-
sonbil.

. Resor inom léinet for éirenden och
fritidsaktiviteter samtstuderandes resor.

. Tjéinsteresor

. Sommartid kan den vackra strick-
an locka turister.

STATION

Oxelosund
Oxelosund Norr
Nykdping Arné
Nykoping C
Stigtomta
Vrena

Bettna

Flen C

Flen Norr
Mellosa
Hilleforsnis
Bilgviken
Hillsta
Skogstorp
Vilsta
Eskilstuna C
Eskilstuna V
Folkesta
Kvicksund
Kolbick
Viisteras C

4,5
8,5
12,5
26,8
354
41
61,4
63,4
67,3
75,5
87,3
92,1
96,6
98,6
101,6
104,6
108,2
117,5
130,5
149,7

tid

0:00
0:03
0:06
0:09
0:19
0:26
0:31
0:44
0:51
0:54
0:59
1:07
1:10
1:14
1:16
1:19
1:22
1:25
1:31
1:39
1:50

Tidtabell med hastigheten 100km/timme
Oxelosund-Flenoch 120 km/timme Flen-

Viisterds
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Taget

De flesta som tar taget aker bara till f6ljande knutpunkt. Bara ett fatal dker hela strickan, fran den
ena dndan till den andra. DA resorna mestadels ir korta, behover man inte gé in fér sa snabba tag
pé denna bana. Det dr viktigare att tigen stannar vid sd manga stationer som méjligt och att
fardkomforten och servicenivan &r god.

For att tagtrafiken skall f& en positiv image vore det bra om taget var nytt och modernt genast fran
borjan da trafiken inleds.

. Lamplig storlek pa ett tagsitt dr 70-100 sittplatser.

. Taget maste vara eldrivet.

. Topphastigheten 120 km/h

. Vagnar med lagt golv, for att inte beh6éva hoja pa perrongerna.

. Biljettforsiljning vid automater i tget samt pa storre stationer s att inte foraren behover
lagga tid pa att ta betalt.

. Komforten kunde 6kas med mycket sma tilliggskostnader om man i tiget ordnade frukost/

kaffeservering vid sittplatserna. Servicen kunde sjélv ticka sina kostnader. Méjligheten till denna
service bor beaktas i tdginredningen.

Ovan beskrivna tagtyp saluférs av flera tillverkare. Priset pé ett tagsitt dr 10-15 miljoner kronor.
Trafikeringen

Enligt en utredning som gjordes ar 1983 &r det mojligt att trafikera banstrickan t.o.m. med 20
minuters intervall. Malet 4r en timmes intervall mellan turerna och trafikering kl. 6.00 - 24.00.

Detta kriver 5-6 tagsitt.

Kostnaderna

Trafikeringskostnaderna for ett tagsitt uppgér ar 1995 till ca 30 kr per kilometer. Motsvarande
kostnad for en buss ér ca 22 kr/km. (Kostnader utan moms.) Kostnaderna for tiget och bussen stir
i ett helt annat forhéllande én vad de gjorde &r 1983 da tagtrafiken upphorde. D4 var kilometer-
kostnaden for taget 3,4 ganger hogre én for bussen. Bara en mindre del av kostnaderna kan sparas
in fran bussturer som kan ersittas med tag. Resten maste tickas med §kat passagerarantal samt
besparingar i samhilleliga kostnader. I den presenterade omfattningen skulle tagtrafiken fa en
omsittning pa ca 60-70 miljoner per ir utan moms.




Sambhiillsutvecklingen
knyts till bandet

Satsning pa tiitortenas kiirnor

Orter i samverkan innebdr en satsning pd
tdtortenas kiirnor och en rendissans for stads-
byggandet efter en ldng period av rationa-
lisering av urbana funktioner.

Eskilstuna

Eskilstunas problem ligger i ett allt for stort
beroende av industrins konjunkturkinsliga
framtid. En viktig uppgift 4r att diversifiera
néringslivet i Eskilstuna. Dir dr samarbetet
mellan kommunerna inom det centrala ban-
det en viktig grundférutsittning. Lika n6d-
véndigt dr att ge Eskilstuna en ny image,
fran en trist industristad till en inspirerande
stad som 4r fore sin tid och dirfor attraherar
dven ny foretagsverksamhet. Det giller att
ta vara pé stadens fordelar; bland demen fin
stadskultur fran 1800-talet. I tivlingsforsla-
get "Jamvikt” finns forslag att iterupprusta
rutnitsstadsplanen. En viktig del av denna
upprustning &r att fa stationsplatsen ater-
stilld i sitt tidigare skick. Busstationen tor-
de ldmpa sig bist i anslutning till centraltra-
fikstationen p& Nyforssidan.

Flen - Sodermanlands centralstation

Dé jarnvigstrafiken pé striickan Eskilstuna-
Oxelosund kommit i géng, ir Flen den
naturliga centralstationen i Sédermanland
ochen anhalt fér snabbtdg. Centralstationen
kan dra till sig ett regionalt serviceutbud i
niirtheten. Stationen kan siledes bli en vita-
minspruta for Flens kommun och en méjlig-
het att diversifiera niringsstrukturen i Flen.
Centralstationen med omgivning utgor dér-
for ett av de regionala projekten fram till 4r
2025. Norr om stationsomradet finns det
plats for ett nytt stationscentrum, som lim-
par sig for placeringen av foretag, service
och butiker som vill dra nytta av de férdelar
en jirnvagsknutpunkt for med sig.
Stationen i Flen ligger vid huvudbanan pa s&
sitt att tiget fran Nykopingshallet maste
backa in till stationen. Detta medfér natur-
ligtvis tidsspillan. Stationen har annars ett
sa gott lage att det inte torde 16na sig att
overvigaenflyttning avdentill korsningen.
Flens kommun har diskuterat en dragning
av banan frin Nykoping vister om tiitorten
till stationen. En ny bana borde byggas paen
ca 4 km 1ang stricka.




Oxelosund - porten till Osteuropa

For Mellansverige och Norge utgér Oxels-
sund den naturliga porten till de vixande
marknaderna i Baltikum och Ryssland. En
tagfarja till Ventspils eller Riga skulle 6pp-
na en direkt férbindelse till Moskva liksom
ocksa till Ryssland och 6vriga dsteuropeis-
ka ldnder i allménhet. I nidrheten av hamn-
terminalen dr det mojligt att utvidga stadens
centrum genom att bygga ett nytt havsnira
omrade for ny foretagsverksamhet och for
bostéder. I Petri Laaksonens forslag “Free
your mind”, som fick I pris i Vision 2025-
tivlingen, finns en fin presentation av de
mojligheter som omradet kring stationen
och hamnen i Oxelosund kan erbjuda, om
jarnvégstrafiken och battrafiken utvecklas
gynnsamt.

Nykoping

Nykoping &r en vacker historisk stad, dir
industrin stér for en betydligt mindre andel
av arbetsplatserna dn pé annathall. Staden
behover dirfor inte omedelbart nagra sir-
skilda atgérder. Nykopings méjlighet fram
till ar 2025 ligger i att lata staden vixa i
riktning mot havet och omvandla hamnom-
radena till attraktiva omraden med arbets-
platser och bostdder. Ocksa i nirheten av
jarnvigsstationen finns det industriomra-
den som kommer ur bruk och som limpar
sig som omraden for nyetablering av arbets-
platser.



Nya stationer i
stadsdelarna

I de storsta titorterna i S6dermanland kom-
mer avstinden inom staden till jarnvigssta-
tionen att bli ett problem for tigtrafikens
vidkommande. I synnerhet for korta och
medellinga resor tar man girna bilen om
avgangsstationen ligger 4t fel hall med av-
seende pa resmalet. S& gar det ocksd om
taget kor flera kilometer forbi det stille man
vill aka till.

Av dessa orsaker ir det i regionalt vid-
strickta stider skil att undersoka mojlighe-
terna att anlédgga nya stationer som komple-
ment till centralstationen.

Park and ride-arrangemang ér ofta besvirli-
gaatt fa till stand i anslutning till centraltra-
fikstationerna och parkeringsanldggningar-
nablir dyra. Sddana arrangemang ar kanske
littare och billigare att genomfora vid nya
sekundirstationer.

Nedan foljer ett resonemang kring eventu-
ella lagen for sddana stationer:

Eskilstuna Syd (Vilsta)

Vilsta industriomrade har ca 3 000 arbets-
platser och dr dérfor ett viktigt resmal for
manga. P4 den Gstra sidan av jirnvigen
finns ett viktigt fritidsomrade.

Eskilstuna Viist

En station torde kunna Gvervigas i det fall
att industriomradet vid Eskilstunadn i fram-
tiden kunde dndras om till ett effektivt be-
byggt nytt omréde for bostider och arbets-
platser. I detta skede kunde man beakta
denna majlighet som en reserv.

Flen Norra (Talja)

Tillsvidare 16nar det sig att inrikta byggan-
deti Flen pa en komplettering av den nuva-
rande tdtorten. For den hidndelse att titorten
skulle vixa ocksé utat, ar det skil att ha
strategier pa lager. Hiarvid kunde man 6ver-
viga att koncentrera all utdt riktad tillvaxt
norrut till Talja-Skiringe-omradet. Omra-
det &r bra bade vad giller boendemiljé och
industriell miljo. Genom koncentration kun-
de man skapa underlag for en ny station.
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Nykoping Syd (Arné)

Arné-omridet som ligger soder om Nyké-
ping dr i kommunens planer det viktigaste
nybyggnadsomradetunder de nirmaste &ren.
Omradet har redan ar 1995 dver 3 000
invanare och nérmare 1 000 arbetsplatser.
Siffrornakommer att stigaavsevirt om kom-
munens planer forverkligas. Nya Nyko-
ping, en ny stadsdel med bostiider, arbete
och service ir beligen pa den sodra sidan av
Stadsfjéirden och arbetsomradenai nirheten
av jarnvigen och motorvigen. I 6versikts-
planen har ocksa gjorts enreservation foren
ny station.
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Oxelosund Norra (Stjéirnholm)

Av geografiska skiil ligger Oxelosunds sta-
tion l1angt frdn bostadsomradena, dven om
den har ett gott 1ige med avseende pa stads-
kérnan, arbetsplatserna och hamnen. Om
man blir tvungen att ytterligare utvidga bo-
sittningen 4t Nykopingshallet kan en andra
station i Stjarnholmstrakten bli nédvindig.

Slutsats

Alla dessa nya stationsldgen belastas av
manga osikerhetsfaktorer. I detta skede 16-
nar det sig att koncentrera sig pé att kom-
plettera befintliga bosittningscentra samt
hélla mojligheten 6ppen for de nya statio-
nerna. I framtiden 4r man klokare, dd man
ser hur jarnvigstrafiken och utbyggnadsbe-
hoven i kommunerna utvecklas.
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Stationssamhiillena
blomstrar upp pa nytt

Vid jarnvégen finns det i Sodermanlands
14n tio mindre samhillen eller byar som har
en jarnvagsstation fran éldre tider. I dessa
samhillen bor det ca 14 000 personer. Om
det blir mojligt att ateruppritta regelbunden
persontrafik till dessa samhillen stlls sam-
héllena infor en helt ny framtid.

De sma orternas storsta tillgdng dr de ma- o
teriellaoch kulturellaresurserna. Pdmdnga

mindre orterfinns ocksd en smdféretagartra-

dition som bas i det lokala néringslivet.

Denna kan nu vidgas genom etableringar

av smdforetag med informationsteknologin

som bas.

De mindre orterna har ocksd majligheter
att utveckla nya former for den sociala
omsorgen och andra gemensamma sam-
hdllsfragor, vilket i sin tur kan skapa lokalt
engagemang och identitet samt social trygg-
het och ansvarande.

Med forbittrade trafikforbindelser kan sam-
héllena langs med jarnvégen bli attraktiva
bostadsorter. Méanga byar har ett fértjusan-
de ldge vid en liten sjo. I Vision-2025-
tavlingen hade forstapristagaren Petri Laak-
sonen en idé om distansbyar baserade pa ny
datateknik. Jarnvagsforbindelsen &r ju ett
viktigt sdkerhetsarrangemang om det visar
sig attdetinte rdcker till med enbart datatek-
nik. Med nya ekologiska system for be-
handlingen av avloppsvatten medfor ett 6kat
bostadsbyggande i dessa byar ingen sam-
hallsrisk. Promenadavstind kunde utgéra
kriterium for byarnas storlek. De nya inva-
narna ger byarna liv och servicenivan kan
bibehéllas.
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